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MAXIMMNIHO VYKONU MOTORU

A TECHNICK? POPIS

C

JIKOV 30 SSOP Je dvoj y qudovy Imrburotor ceskoslovenske konstrukce, urceny h[avna P
: :

ovaé pro plné zatizeni i akcelerad

lcové

mpucka jSOU pro obé rozprasovac: komory spo ecné, zatimco

_ kaida rozprasovaci komora mé zvlditni hlavni systém a okruh pro béh naprazdno.
Tento typ dvojitého spadového karburdtoru mé pomocnd zafizeni, kterd umoziuji v Sirokém rozmezi pfi-
. zplisobit bohatost smési jednotlivym provoznim rezimim motoru, &mi zajisfuji jeho hospoddrn§ provoz.

Hiavni systém kaidé z rozprasovacich komor md osvédéené pneumatické vyrovndvéni a pisobi tedy
automaticky. Dopliiuje jej dokonaly rozprasovaé.
a) Hiavni systém mé dopliujici zatizeni pro:

1. spousténi studeného motoru;

2. b&h naprdzdno; L
3. casteéné zatifeni motoru;

4, plny vykon motoru; 5
5. akeeleraci.

Karburdtor je prakticky prachotésny. Veskery potfebny vzduch, jako na piiklad pro vytvoieni pred-
béiné smési v rozprasovadi pro béh naprazdno, pro vytvofeni smési v obohacovadi se odebird za &is-
ticem vzduchu, nasazenym na saci hrdlo karburdtoru. Za &isti¢em vzduchu je odvzdu$néna i plova-
kovd komora. Prednosti tohoto uspofadani je, Ze smésovaci pomér vzduchu a benzinu je téméf ne-
2évisly na znectstem distice vzduchu Pouze syti¢ odebird vzduch mimo &istié,

1.

SpousSténi studené ho motoru umoinuje syti¢, v podstaté maly, samostatny karburator, _
ktery ma trysku (Ts) a vzduiniky (Vs) a (Vsi). Jakmile spoustde zaéne otddet motorem, vysaje vytvo- *
feny podtlak (pfi Gplné uzaviené Skrtici klapce a otevienédm ventilu (3) syti¢e karburdtoru) palivo,
kieré je v zasobni komtrce startovaciho zafizeni nad palivovou tryskou syti¢e (Ts). Palivo se privéadi
kandlem (Ps) do prostoru pfed talifek ventilu (8), kde se misi se vzduchem proudicim vzdudnikem
(Vs1) a odméfuje se. Takto utvofend.smés se pak odsdva motorem pfes pootevieny ventilek (3).
Jakmile motor nasko&il o jeho otdcky stouply, nasévé se pies zdsobni komirku pouze vzduch, Pa-
livo se pak odméfuje tryskou (Ts). Toto pfirozené ochuzeni smési je moino po spuiténi motoru jestd
zvydit Easteénym zasunutim knofliku sytice na pfistrojové desce. Pritom se talifek ventilu (5) odchyli
od miskovité piilozky, ve které je Sest otvorl. Tim je uvolnéna cesta viMuchu pfichdzejicimu vymén-
nym vzduinikem (Vs) a dosafeno daldiho ochuzeni pro rozjezd. Dosednutim ventiltku (8) na sedlo
je sytic vyfazen z Cinnosti.

Pro spravnou funkci sytice je nutno, aby pfi spouiténi motoru byla Skrtici klapka v poloze pro béh
naprazdno, tj. prakticky téméf uzaviena. Proto pfi spouiténi motoru za studena neseilapujeme
akcelerdtor. V piipadé nezdafeného startu doporudujeme malou chvili vykat, nei se zdsobni ko-
mirka naplni palivem.

. B&h naprazdno. Kaida z rozpradovacich komor mé samostatny okruh b&hu naprdzdno, sestd-

vajici z trysek (Tv), vzdudniki (Vv) a regulaénich Zroubl bohatosti smési (Sv). Doraz pro nutné malé
otevieni skrtici klapky je spoleény pro obé komory a lze jej prestavit §roubem. Pravidelnosti b&hu
naprdzdno se dosahne spravnou volbou trysek (Tv), vzdusnikd (Vv) a sefizenim Zroubu (Sv) a 3rou-
bem dorazu klapky.
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fi Caste&ném a plném zatiieni mot p_@"v.:i','jsou'hr‘ﬁlnnoét‘!’:dvé stejné hlavni rozpraso-
aci systémy. Kazdy z nich sestdvé z hlavni trysky (Th) zafroubované v dridku, emulzni trubice'(E)
s hlavnim vzduinikem (V) pfivéd&jicim vzduch, které spolu vytvaieji smés pred vstupem do -
_ rozprasovaée (R) a difuzéru (D). Difuzér je zajidtén ve spravné poloze Eroubkem. Spravnd poloha

. rozpradovade je zajiiténa pojistnym vystupkem v odlitku plovdkové komory, ktery pii montéfi za-
padne do vybrani v rozprasovadi. Dalii pfidavny vzduch se zavadi do prostoru mezi difuzérem
a sténou hlavniho kandlu. Vzduch pro obé rozprasovaci komory proudi vyménnym vzdugnikem (Vn).
Tento piidavny vzduch tvofi pfi mensich rychlbstech proudéni smési ochranny obal, ktery zabrafuje
_srazeni paliva na stdndch sactho potrubi. Karburdtor je svjmi regulaénimi prvky hlavnich rozpraso-
icich systémd, tj. hlavnimi tryskami (Th) a vzduniky (V) sefizen 'pro hospoddrné slozeni

sipr astecne

26 eni smési, které se zajisty

ujicim v zavislosti na poloze Skrtici klapky karburdtoru. Oboha -
covag, ktery je pro obé rozpraovaci komory spoleény, je vestavén do akceleragni pumpicky, s kte-
rou mé i spoleény ndhon. Mnoistvi paliva pro obohaceni smési je uréeno tryskou obohacovade
(To). Potatek &innosti obohacovaée je dan polohou 3krtici klapky karburdtoru.

~ Sefizovaci orgdny ocbohacovaée jsou: tryska (To) a umisténi zévlagky na téhle
pumpicky. e

5. Akcelerace je zajiiténa mechanicky ovlddanou membranovou pumpickou, kterd pri rychlejsim
otevieni Skrtici klapky wystfikne urcité mnoistvi pridavné pohonné smési. Toto mnoZstvi pomiie
preklenout mezeru v doddvce paliva, kterou nesta&i doplnit zésoba paliva v prostoru emulzni tru-
bice. Pohyb membrény pumpicky (M) je odvozen od otvirdni krtici klapky karburdtoru pakovym

. pfevodem. Pfi zavirdni skrtici klapky karburdtoru pohybuje se membrdna smérem od karburdtoru
a pumpicka nasdva palivo pfes zpétny kulickovy ventil (Kz). Pfi otvirani Skrtici klapky pohybuje se
‘membrdna smérem ke karburdtoru a pumpicka vytlaguje palivo pres trysky pumpicky (Tp) a injek-
tory (I) do obou rozprasovacich kemor do prostoru nad rozpragovadem. Cdst paliva, uréend veli-
kosti obtokové trysky (O), vraci se touto tryskou zpét do plovakové komory. Pi prudkém sesldpnuti
akeeleratoru jde vétsina paliva injektorem. Naopak, pfi jeho pozvolném prislapnuti protece témér-
viechno palivo obtokovou tryskou (O) zpét do plovakové kemory. Mnoizstvi paliva, které se vraci
do plovikové komory, je uréeno obtokovou tryskou. Dobu trvéni wistiiku uréuje jednak tryska akce-
leraéni pumpicky (vétsi primér trysky - kratsi vystiik), jednak i napéti prufiny na tdhle jejiho nd-
honu. Vytlaénym ventilem pumpicky je kuli¢ka umisténa pod injektorem (). Tim je zabrdnéno tomu,
aby se pfi sacim zdvihu pumpicky pfisaval vzduch.

b) Vedlejii zarizeni
1. Zafizeni pro udriovdni konstantni hladiny je béiného provedeni s uzaviracim |
iehlovym ventilem (1) a plovakem (P). Zvldétni provedeni zavésu plovédku umoifiuje nucené ovlddani
plovéku pii jeho pohybu nahoru a dolll, ¢im? je zajiiténo véasné ctvfrénf“ehiového ventilu,
2. Piipojka pro podtlakovy reguldtor piedstihu.
Karburdter je upraven pro piipojeni podtlakového zafizeni k regulaci predstihu zapalovani. Ne-
pouiiva-li se ho, je treba pfipojku zaslepit uzaviracim $roubem.

B. OSAZENI KARBURATORU TRYSKAMI A VZDUSENIKY

Rozméry viech sefizovacich prvkl, jako difuzérd, trysek a vzduinikd, jsou u novych typd vozd, vybavenych
témito karburdtory, vysledkem Eetnych laboratornich a silniénich zkousek. Jakékoliv zmény pfvodniho se-
fizeni maji za nasledek zhorieni hospeddarnosti provezu, Pro stanoveni sefizeni karburdtoru na stardi vozy
pouiijte technické sluiby nérodniho podniku MOTOR, Ceské Eudgjovice.
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drbu?rc'ttor_montujemeijid'y' tak, aby byl obracen plovédkovou komorou kupfedu ve sméru jizdy. Pouzivejte
jen slabjch t&snéni pfiruby (max. 0,5 mm), nebot silng ji deformuji. U starsiho karburatoru prezkousejte
rovinnost piiruby. Z téhoi divedu utahujte matky postupng, stiidavé a pouiivejte pruinych podlozek.
Benzinové pfivodni potrubi nesmi byt vedeno v tésné blizkosti motoru, obzvlé$té ne vyfuku, aby bylo za-.
- branéno tvofeni bublin, Vénujte zyldstni pozornost montéii akeeleraénich tahel a vymezte kafdou zbyted-

nou vili: Tahla nesmi jit ztuha, Piesvédéte se, zda 3krtici klapka karburdtoru jde lehce a zcele otviid
‘a zavird. Dbejte, aby lanovod sytice nemél prudké ohyby. Pro zajiiténi spréavného uzavien sytide upevnéle
lanovod tak; aby knoflik na piistrojové desce byl jekts povytaien nejméné o 3 mm, kdyz packa sytice je
-zasunuta na doraz Pii nahradé starého karburdtoru karburatorem JIKOV pouiivejte nového piipojlkového
livové piipojky se. zdvitem :M 12x1,5. Zkontrolujte .t&snost. potrubi. pro podtlakovi reldi
| bi- me opravnim cerpadlem paliva- a karburdtorem bylo bezvadné i<t .
Trysku béhu naprdzdno utahujte opatrnd, aby se nedeformovala. PFi vjméné jehlového ventilu db: jle
aby bylo tésnéni peclivé nasazeno. |

D. OBSLUHA, CISTENI A SERIZOVAN.I KARBURATORU

Karburdtor JIKOV nevyZaduje v provozu vlastné 7adné obsluhy. Viechny trysky je nutno &istit zdsadné pre

fouknutim, nikdy je neprotahujeme drdatem. Pieplavuje-li se karburdtor, je zévada pravdépodobné v ¢

tésném jehlovém ventilu (J), ve kterém je usazeno smitko. Po sejmuti vika karburétoru vysroubujte ventil,
vyperte jej v benzinu a profouknéte. To vie provadéjte opatrné, abyste ventil neposkodili. Poikozeny jeh-
lovy ventil se nedd opravit @ musi byt nahrazen novym. Po ujeti asi 5000 km aZ 10000 km odiontujl

karburator a pfipadné usazené neéistoty odstrafite proplachnutim &istym palivem.

E. POSTUP PRI SPOUSTENI STUDENEHO MOTORU

Vytdhnéte (plné téhle syti¢e na pistrojové desce vozidla. Zapnéte zapalovdni a elektrickym spoustec: i
otdcejte motorem, aniz byste se dotjkal akcelerdtoru. Po spuitdni motoru zasufite tahlo s/iife o (]
strojové desce asi na polovinu jeho plného vytaieni, &im? dosdhnete podstatného ochuzeni

rozjezd vozidla. V zdjmu co nejmeniiho opotiebeni motoru zasuiite co nejdiive tdhlo sytiée tplné. Za-
hidty motor spoudtéce bez sytite, popfipadé s malym seildpnutim akcelerdtory, tj. s nepatrné otevienimi
Skrticimi klapkami.

F. POSTUP PRI SERIZOVANI BEHU NA PRAZDNO

Pred zapocetim préice prezkoulejte vzddlenost elektrod zapalovacich svi¢ek a velikost odtrhu v pferuio
vaéi. U dvojitého karburdtoru musi bit oba okruhy béhu naprézdno sefizeny stejnym zplsobem. Sef i jte
po ohfati motoru na provezni teplotu. Pfi zastaveném motoru zairoubujte opatrné oba Srouby (5v) «
dosednou do svych sedel; potom je oba povolte o pil af ti &Etvrtiny oté&ky. Po negstartovani zvysite otacky
motoru pfitaZenim regulaéniho Sroubu Skrtici klapky karburdtoru. Jde-li motor nepravidelng, |
bohatd; proto musite oba Sroubky postupn& stejnomémé pritahovat. Vynechavd-li motor, je
chuda a poticbuje obohatit povolenim roubu (Sv). Potom pomalu povolime froub Skrtici klapky

#dime otacky motoru na cca 450 ot/min. Srouby (Sv} nesméji byt nikdy docela utaieny!
NemduZete-li pfi sefizovdni dosdhnout dobrych vysledkl, presvédéte se, zda rouby (Sv) nejsou zn

‘ ohnuty nebo jinck deformovény, zda piiruba a tésnéni pro pfipevnéni karburdtoru je v pofadku.

G. KONTROLA A SERIZENI MNOZSTVI PALIVA VYSTRIKOVANEHO
AKCELERACNIPUMPICKOU

Rozebihd-li se motor $patné do vyssich otdéek, nebo nestfika-li benzin do karburdtoru (pi piidani ol
muzZe byt ucpdna tryska pumpicky (Tp), nebo je obtokova tryska (O) piilis velikd, O spravné funkei p
picky lze se presvéddit po sejmuti &isti¢e vzduchu. Pii zaslepené obtokové trysce musi pfi otevieni il




S 7t s
klap’ky.vys'fnknout kaidym Injektorem A e (pozadovane} mnozstvn puhvc. Vvtekc‘:-li pulw ‘mélo,
nebo nevyieku li viibec, netésni kuilckovy ventil injektoru (pfiséva se vzduch pii sacim zdvihu pumpigky),
_ébo kulidkot socths” ventilku ‘se pfepousti pfi vytla&ném zdvihu palivo'do plovakové ‘komory. Opravu‘
provedte bud viménou celého injektoru (1), v ném# je ventilek nerozebiratelné uloZen, nebo vycnstenfm

~ sedla ‘saciho ventllu (Kz).. Nékdy pomiize proplachnutl &istym benzinem a nékolikeré razné zucerpanl
: pumplckou

H.__rosrur PRI UCPANI TRYSKY OBOHACOVACE ‘ i SR

1 ax. rychlost voz[dfa je ucpana tryska obohacovace (To). V tomto " pfi pude od§roubujte akce-
: qg;s’p{{:’k’ 'avolemm ’tn,iroubu oznthenych ryskamu na viku pumpicky.-Pro Vsnuzsi munipulact mi-
i, ek ._;',"u
_ ac%ze]rca 'se pod ni, n vypd d !y a neztratlly se.’ Po vyctstem trysky profouknutlm pumptcku

y opet sestuwme opaénym postupem.
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Vysvétlivky k fezu karburatorem

Th — hlavni trysky E — emulzni trubice

V= hlavni vzduinik I - injektory

Tv = trysky béhu naprézdno R — rozpralovade

Vv — vzduéniky béhu naprazdno D - difuzéry

Tp - trysky pumpicky M — membrdna pumpicky

To = tryska obohacovade § — ventilek syjce

Vi —  vyménny vzdugnik Sv - Sroubky béhu naprazdno

Ts — tryska sytice J = jehlovy ventil

Vs —  wvzduinik sytice P = plovak

Vsi — (konstantni) vzduinik sytice Kz - zpétny kulickovy ventil "

O - obtokové tryska Ps - palivovy kandlek syti¢e
Z - zavlatka
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