Porovnani karburatoru 32 SOPa s karburatorem 32 SOPb

—

. Pruzina zpétného ventilku injektoru (obohacovace) vyfazeno

Ptipeviiovaci ptiruba karburatoru lépe dimenzovéana

3. Ptipevnujici Srouby vika posunutu vice ke stfedu karburatoru a viko soucasné¢ zesileno v
misté Sroubu piipojky

4. Kanal béhu naprazdno propojen s télesem karburatoru pod difuzérem. Tato Gprava umoznila
zvetSeni primeru trysky béhu naprazdno a zarucuje plynuly prechod z béhu naprazdno na
vétsi pocet otacek

5. Soupatko syti¢e bylo upraveno tak, Ze misto tvarového vyfezu ma Soupatko dva otvory.

Velky primér 4 mm slouzi pro spousténi studeného motoru, ménsim priimérem 0,8 mm

proudi smés pii zasunuti tdhla sytice, coZ sta¢i pro ohfati motoru

0

Porovnani karburatoru 32 SOPb s karburatorem 32 SOPc¢

* Karburator 32 SOPc pln¢€ nahrazuje karburator 32 SOPb. V uvedenych bodech naopak
zkvalitiiuje funkei.

1. Zpeviiuje sedlo volnobézného Sroubu, které bylo snadno zdeformovatiné a ke kterému dochazelo
neodbornym zachdzenim pfi sefizeni volnob¢hu, zvlasté v provozu
2. Palivo pro volnobézny systém je dodavano z emulzni Sachty, tak Ze funkce volnobéhu se tim
zlepsuje
3. Vyska paliva v plovakové komote je udrzovana novym podstatné lepSim a tudiz i pracnéj$Sim
plovakem za ucelem ziskani vétsi zasoby paliva. Touto zménou se obsah paliva v plovakové
komoie zvétSuje cca o 11 cm krychlovych, takze po zastaveni vozidla a stejné moznosti odpafovani
zustava v plovakové komote dostatek paliva pro nasledujici studeny ¢i teply vzduch
4. Rekontrukei sytiCovych otvort je odstranéna moznost deformace ptiruby oproti diiveéjSimu
zatkovani
5. Karburéator je vybaven novym tvarem emulzni trubice podle vysledkli dlouhodobych zkousek
6.Pro odstranéni nestejnomeérného mnozstvi paliva doddvaného akceleracni pumpickou je u tohoto
typu provedena kalibrace injektort



