TECHNICKA DATA VOZU WARTBURG 353.1
zkuSebni a serizovaci hodnoty

I. MOTOR

Stupen komprese . . 7,5+0,2

Kompresni tlak pfi otaceni spoustecem a

vymontovanych svickach (pfi teploté chladici

kapaliny 70 az 85°C) a oteviené Skrtici klapce 0,61 az 0,71 Mpa (6,2 az 7,3 kp/cm?)

Vrtani . . . . . . 73,5 mm

Zdvih . . . . . 78,0 mm

Trvaly vykon pii otackach . . . 37,8 kW (50 k) podle (DIN) =41,6 kW (55 k)
podle (SAE) pti 4 250/min

Maximalni to¢ivy moment pii otackach . 98 N'm (10 kp m) pfi 3 000/min

Casovani rozvodii

Zacatek sani . . . . . 62°17 pted HU
Konec sani . . 62°17 za HU
Odpovida — méfeno od spodm hrany sac1ho
kanalu k vrchni hran€ valce . . . 114 1,005 mm
Za&atek vyfuku . : : : 78°2" pted DU
Konec vyfuku. . 78°2"za DU
Odpovidd — méfeno od VI‘Chnl hrany Vyfukoveho
kanalu k vrchni hrané valce . . . 52,2 mm - 0,3 val. I. a IIl., 0,5 val. II.
Zacatek vyplachovani . . . 54°52" pied DU
Konec vyplachovani . . 54°52" za DU
Odpovida — méfeno od vrchni hrany prepoustec:lho
kanalu (vrchni otvor) k vrchni hrané valce . 65+ 0,5 mm
Vyska kanélu . . . . . 13,0 + 1,0 mm
Vyska saciho kanalu . . . . 25,0+ 1,0 mm
Pisty
Montazni vile pistu . . . . 0,06 mm
Pistni Cep . . . . . jednostran¢ uzavieny
Otvor pro pistni ¢ep . . . . 20 + 0,006 mm
Primeér pistniho Cepu . . . . bilé oznaceni 20 — 0,003 mm
¢erné oznaceni 20 — 0,003 0,006 mm
Celni ville pistniho Gepu . . . 1,2 mm
Vyska pistu . . . . . 95,3 mm
Ovalita pistu . . . . . 0,09 — 0,12 mm
Hmotnostni index pistu . . . 380-390 g
391-400 g
Klikovy hridel
Ojnice — délka (vzdélenost os ok) . . 145 -0,1 mm
dovolena uchylka pfimosti . . 0,1 mm na 100 mm
Tésnici krouzek klikového hiidele . . 58/52,8 x 2 mm ptesazeni o 180°
Kulickova loziska . . : : 3x 6209 P 64 f TGL 2981
1 x 6209 NP 64 f TGL 2981
Radialni vile kulickovych lozisek . . 0,030 — 0,044mm
Maximalni hladina hlu¢nosti . . 40 dB

Klikovy htidel je vyvazen se setrvacmkem a femenici



Ryska na setrvaéniku (Zyl.1.) znamena 1. valec v HU

Zavazi klikového hiidele — stfedni rozte¢ vrtani
barevna znacka zluta .
barevna znacka modra
barevna znacka zelena

Hlava valcu
Kompresni prostor — objem .
Ptistupna nerovnost tésnici plochy

Ptistupna nerovnost tésnici plochy vodniho ¢erpadla
Pti ptebrouseni tésnici plochy maximalné pfipustné snizeni hlavy

Dovolené hazeni hiidele ventilatoru .

Termostat

Typ . . .

Pocatek otevirani — teplota

3 —3,5 mm otevien

od 7,0 mm otevien

Ukazovatel (rucicka ve stredm poloze)

Cidlo teploméru C 120 — odpor pii provozni teploté asi

Palivo
Benzin
Misici pomér oleje s benzmem

Benzinové cerpadlo

Typ 1 .
Typ2 .
Dopravni tlak pr1 otackach 3 OOO/mln

pii otackéach 4 000/min

Podavané mnozstvi UP 4 .
60PP1-1

Test vyfukovych plynu
Pii behu naprazdno asi pti 700 az 900/min .

39+ 0,02 mm

38,98 + 0,013 mm
39,00 + 0,006 mm
39,02 - 0,013 mm

52,1 -1,5 cm?

0,03 mm

0,02 mm
0,5 mm
0,02 mm

545,60 — Az (4)

80 az 84°C

90 °C

96 °C

150 Q (odpor pied ptistrojem)

160 Q, studeny asi 300 Q

Special
1:33%(1:40)

UP 4

60PP1-1

13,8 £ 0,8 kPa

(0,14 £ 0,008 kp/cm?)
19,6 kPa

(0,2 kp/cm?) max.

40 1/h

60 1/h

4,5+0,5 obj. % CO

Krajni hodnoty se dosahne pfi nasledujicim nastaveni sefizovaciho Sroubku béhu naprazdno:

u karburatoru 36 F 1 — 11 0 0,5 — 1 otacek
u karburatoru40 F 1 — 11 0 1,0 — 2,0 otacek.

Napnuti klinového remene

3,5 obj. % CO
1,8 —2,5 obj. % CO

tak, aby se klinovy femen dal protlacit o 15 mm z jeho ptivodni polohy (silou asi 45 N (4,5 kp)).

Zapalovaci civky

Jmenovité napéti

Vykonové hodnoty:

Pocatec¢ni jiskiiste pii 6 V a 300 jisker/min .

Provozni délka jiskry pti 12 V a 3 000 jisker/min

Délka jiskry na vzduchu
Nejvyssi vykon pii 12 Va 6 mm delky jiskry

Zkusebni hodnoty:
Odpor primarniho vinuti
Odpor sekundarniho vinuti

12V
4 mm
9 mm
asi 7 mm

8 000 jisker/min

49Q+5%
94Q+8%



Zapalovaci napéti

Serizovaci hodnoty zapalovani
Pocet valct

Poradi zapalovani

Viile kontaktl pterusovace
Kontakty stlaceny silou

Setfizovaci hodnoty
s indikatorem .
s thlomérem .

Uhel sevieni kontaktii
pfi béhu naprazdno
pii nejveétsim poctu otacek
(méfeno mezi svorkou 1 a 15 nebo
svorkou 1 a hmotou, nebo oscilografem)

Kondenzator
Typ . .
Jmenovita kapacita
Izola¢ni odpor. . . . .
pii méteni (1.civka v fad€) na oscilografu

Zapalovaci svicky
Typ

Tepelna hodnota
Vzdalenost elektrod
Pouzitelné svicky

Kabely zapalovani
Odrusovaci odpor A 18

TGL 200 — 3612
T¢lisko odrusovaciho odporu

ZEM 200 — 3618 (pouze pro mistni odruseni)

Akumulator

Typ . .

Jmenovité napéti

Kapacita

Polarita . .

Zkouska akumulatoru hustoméru
akumulator nabity
akumulator vybity
akumulator polovi¢né nabity . .

Zkouska voltmetr s odporem (zkuSebni doba 5 s)
akumulator nabity (1 ¢lanek).

Spoustec
Typ .
Vykon

asi 18 kV

3
1-3-2
0,4 £ 0,05 mm

4.9 +098-049 N
(500 + 100-50 p)

3,58 £ 0,31 mm pted HU
22° na klikovém hfideli
+ 30'pted HU

132° £ 5°
127° £5°

(odpovida 35 az 36 %)

G TGL 5187 B1.1
0,22 uF +20-10 %
min.200 kQ

musi byt hodnota pod 0,5 kQ

Isolator M 14 — 240
M 18 - 240
M 14-175

240

0,6 mm £ 0,05 mm

BoschM 240 T 1

5kQ+10%
9kQ £33 %
12V 42 Ah
12V
42 Ah

minus pol na kostru
1,28 g/cm?
1,12-1,16 g/cm?
1,16 — 1,24 g/cm?
1,8 V ¢lanek

AL0,8/12R — 82,5
0,59 kW (0,8 k)



Dynamo

Typ . . . . . . BL 90/220/12
Jmenovité napéti . . . . 12V
Jmenovity vykon . . . . 220 W
Optimalni otacky . . . . 2 600/min
Maximalni ota¢ky . . . . 10 000/min
Otacky pii béhu naprazdno . . . 1 700/min
Odpor spoustéce bez regulatoru . . 5,14+£0,26 Q
Odpor kotvy . . . . . 0,2Q
Regulator

Typ . . . . . RS C 220/12 temp.
Spinac napetl . . . 12,8 a7z 13,6 V

(zkouska: Volmetr mezi regulator 61 (D+) a kostru, zatézovaci odpor mezi 5/ a kostru,
zatézovaci odpor zapnut na jmenovité napéti akumulatoru)

Vypinaci napéti . . . . 10,8 a7z 12,0V

Napéti pii1 volnob¢hu . . . 14,4az 15,0V
(zkouska: Kabel svorky 61 Ode_]lt Voltmetr ptipojit na svorku 6/ a kostru, kabel svorky 51/
odpojit)

Jmenovita zaté€z napéti pfi jmenovitém proudu 13,0az 13,8 V

(zkouska: Kabel svorky 6/ odpojit, kabel svorky 5/ odpojit, volmetr mezi svorku 57 a hmotu,
resp. ampérmetr a odpor zatézovaci v fad¢€ pripojit na svorku 5/ a hmotu, zkusebni doba pii
studeném dynamu asi 3 min)

Jmenovity proud pfi jmenovité zatézi . 18,3 A

Odruseni pri vestavéném rozhlasovém prijimaci

Odrusujici kondenzator:

Typ . : : : 2,5/160 TGL 5187 BI 2
Jmenov1ta kapac1ta . . . 2,5 uF +20-10 %
Pripojent kondenzatoru pri vestavenz rozhlasového prijimace A 120

Kabel od kondenzatoru na svorku /5 zapalovaci civky

Kabel od kondenzétoru na svorku D + dynama

Kabel od kondenzatoru na svorku 6/ reguldtoru

Ocka kabelti kondenzatorti musi byt dobie ukostiena

Pripojent kondenzatoru pri vestaveni zvlastniho automobilového rozhlasového prijimace A 130
Kabel /5 — kondenzator — svorka
15 zapalovaci civky
Kabel D+ - kondenzétor — svorka
D + regulator
Kabel 30/51 — kondenzator — svorka 5/ regulator
Ocka kabelu kondenzéatoru musi byt dobfe ukostiena

Kontakty prerusovace
Napetl piiuzavieni . . 200 az 300 V

Ubytek napéti pti zavieném kontaktu max 0,15 V, méfeno mezi kostrou a svorkou

Primarni okruh — hodnoty

Ptechodovy odpor

akumulator — spousté¢ . . . ubytek napéti max. 0,5 V pii 12 V
025V pti6 V

akumulator — civka . . . . ubytek napéti max. 0,8 V pii 12 V

spinaci skfinka . . . . ubytek napéti max. 0,5, ale je piipustné max. 0,8 V



Chlazeni
Chladici smés .

Teplotni rozsah
Provozni teplota
Mnozstvi chladici smési

Bezpecnostni ventil

Odvzdusnéni .

Udrzba

II. SPOJKA

Typ . . .

Kotou¢ spojky (lamela)

Dovolené celni hazeni

Tloustka oblozeni kotouce

v zapnutém stavu . . .

Minimalni tloustka oblozeni kotouce

Druh oblozeni .

Soucinitel tfeni .

Viile pedalu . . . .

Maximalni pfenaseny tocivy moment

Setizovaci mira T 10 — 12 K pfi vysouvaci
sile 1 000 N (100 az 105kp)

Dovolené hazeni ptitlacného kotouce
Sila na pedal pfi sefizovaci mife

III. PREVODOVKA

destilovana voda + Glysantin + antikorozni ptisada

(37 objemovych % Glysantinu)

-25az+120 °C

85az95°C

8,2 1 v¢etné topného télesa, z toho 1,4 1 ve vyrovnavaci
nadrZce

sefizovaci hodnota ptetlak 49 +20- 10 kPa

(0,5 +0.2-0,1 kp/cm?)

podtlak 12kPa (0,12 kp/cm?)

max.pii otevieném topném systému a chladicim okruhu
asi po dvouletém provozu chladiciho okruhu proplachnout
a obnovit chladici smés

spojka s talifovou pruzinou T 10 — 12 K

LR 10 ER

0,4 mm

9.1 +04-02mm

8,0 +0,2-03 mm

7,0 mm

COSID 3500

0,3

10 az 20 mm

147 N m (15 kp m)

vzdalenost piitlacného kotouce spojky k viku
17 £ 0,1 mm, ptitlacny kotou¢ k opérné desce
pritlacného kotouce 49,5 +1,5-2,5 mm

0,5 mm

118 az 137 N (12 az 14 kp)

Druh oleje pievodovy
1éto 18 az 20°E/50°C
SAE 90
zima 12 az 15°E/50°C
SAE 80
Mnozstvi 1,8 I (vrchni ryska mérky)
Prevody
Typ staly prevod pievod pohonu
rozvodovky rychloméru
309 limusina 34:7(4,857) 10: 4
309 kombi 34:6(5,67) 11:4
motor 900 311 limusina 34:7 10:4
311 kombi 34:6 11:4
motor 1000 311 limusina 34:7 12:5
311 kombi 34:6 11:4
312 limusina 31:7(4,429) 12:5
312 kombi 34:7(4,857) 16:6 13:5
353 limusina 38:9(4,222) 14:6
353 kombi 38:9 14:6




IV. PODVOZEK

Pneumatiky . . . . . 6,00 —13
Husténi
[Mpa] [kp/cm?]
Limusina 1 az 4 osoby vpredu 0,157 (1,6)
vzadu 0,147 (1,5)
vice nez 4 osoby vpredu 0,157 (1,6)
vzadu 0,166 (1,7)
Tourist 2 osoby + 50 kg zavazadla vpiedu 0,157 (1,6)
vzadu 0,147 (1,5)
Tourist 4 osoby + 50 kg zavazadla vpiedu 0,157 (1,6)
vzadu 0,166 (1,7)
pii dal§im nékladu vpredu 0,166 (1,7)
vzadu 0,245 (2,5)

pfi jizdach na dalnicich je nutné uvedené hodnoty zvysit asi
0 0,196 Mpa (0,2 kp/cm?), nejvyse vSak 0,245 Mpa (2,5 kp/cm?)
Rafky . . . . . . 4%2Jx13

Geometrie naprav

Pti pfeméfovani vénovat pozornost nasledujicim udajtim:

doplnit nadrz (plna) — tlak pneumatik vptedu 0,157 Mpa (1,6 kp/cm?)
vzadu 0,147 Mpa (1,5 kp/cm?)

Predni naprava

rozchod kol . . . . . 1260—-7=1253 mm
odklon kol . . ) . . 2° +20"-50°
sbihavost . . . . . -laz+2mm
pro nejvhodnéjsi jizdni podminky . . 0 mm
ptipustna odchylka odklonu zprava doleva . max 1°
zaklon 0° +60 - 30’
ptipustny rozdil zaklonu zprava doleva . max 1°
ptiklon rejdového cepu . . . 9° + 55" 20’
odklon + ptiklon . . . . 11° + 115 - 110
rozdil thlu fizeni . ) . . jinak se poskodi oto¢né lozisko
pti 20° vnitiniho rejdu . . . vngjsi rejd — 1°40" £ 20’

vnitini rejd + 20°18 '+ 20°
redukovano na 0 mm sbihavosti

rozdil mezi uhly fizeni

zprava doleva . . . . . max. 40’

pfi maximalnim rejdu. . . . vnitini kolo 41°
vngjsi kolo 32°

Zadni naprava

Rozchod . . ) ) ) 1300-44=1256 mm
Odklon kola . . ) X . 4°40" + 1°

Sbihavost . . . . . - 1,5 az + 2,0 mm pro kolo
Pérovani

Zdvih pérovani . . . . vpredu vypérovani 80 mm

propérovani 85 mm
vzadu vypérovani 85 mm
propérovani 63 mm

Limusina Tourist
vpredu vzadu vzadu
délka neupnuté pruziny 418 mm 373 mm 345 mm
stitedni pramér pruziny 103 mm 112 mm 111 mm

pocet ¢innych zavith 10 8 8



pramér dratu pruziny 12,5 mm 14 mm 15 mm

tuhost pruziny 21,8 N/mm 33,6 N/mm 45,4 N/mm
(2,23 kp/mm) (3,43kp/mm) (4,63 kp/mm)
montdzni udaje . . konec pruziny vzdy smérem ven (k boku vozu), nekonbinovat

zelen€ znacené pruziny se zlutymi, u jedné napravy pouzit vzdy

jen pruziny se stejnym barevnym oznacenim, u vozu Tourist

u pfedni napravy pouzivat vyhradné zelen¢ znacené pruziny
Parametry pruzin
Pfi upnuté pruziné (zkusSebni délka) . Limusina vpfedu 260 mm
Limusina vzadu 240 mm

Tourist vzadu 225 mm

Tlumice
Typ . . . . . . vpiedu: TD 1-27-130-80/50
TGL 8114
vzadu: TD 1-27-130/140/30
TGL 8114
Népln . . . . . . tlumicova kapalina
Objem . . . . . . 123 £6 cm?
Viskozita . . . . . 1,8°E pti 50°C
Bod tuhnuti . . . . . -40 az—45°C
Brzdy
Druh . . . . . . kapalinové bubnové
Usporadani . . . . . vpredu — duplex
vzadu — simplex
Primeér brzdovych valeckt . . . Duplex 25,4 mm
Simplex 25,4 mm
hlavni brzdovy valec 22,2 mm
Brzdové oblozeni . . . . COSID 1955 lepené

Soudinitel tfeni
Uhel oblozeni .

Piipustné opotiebeni .

Omezovag tlaku
vypinaci tlak .

0,35 (vysledna hodnota)
nabézna Celist 105°
ubézna celist 90°

do tloustky 2 mm

2,75 +03-02 Mpa

(28 +3-2 kp/cm?)
Hlavni brzdovy valec

pretlak . . . . . 0,09 az 0,13 Mpa
(0,9 az 1,3 kp/cm?)
zdvih . . . ) ) 36 mm
uzitecny zdvih pedalu. . . asi 30 mm
Brtdové bubny . . . . z Sedé litiny s pficnymi zebry
pocet zeber . . . . W 353,0 18 Zeber
W 353,1 24 zeber
Vnitini primér . . . . 230 mm
Maximalni piipustny primér po presoustruzeni bubnu . . 231 mm

Pozor! Rozdil vnitinich priméra pravého a levého bubnu téze napravy by nemél byt vétsi nez
0,5 mm, jinak moznost tazeni na jednu stranu.
Nevyvazenost . . . . . nema u jednoho bubnu piekrocit
vpredu 300 g cm
vzadu 500 g cm
Samocinné sefizovani
1. provedeni s ozubenou plochou na ¢epu sefizovace, zakladni vile:



0,30 az 0,45 mm

Moznost pouziti bubnt obou druhd.
2. provedeni s hladkou plochou na ¢epu sefizovace, zédkladni vile:

0,15 az 0,30 mm piedni brzdy

0,20 az 0,35 mm zadni brzdy

Toto sefizeni se smi pouzit pouze u bubnii s 24 Zebry.
Brzdové kapalina . . . . GLOBO V 115

misitelnd se vSemi kapalinami SAE 70 R 3

Drahy pedalu brzdy
Maximalni pfipustné draha pistu hlavniho brzdového

valce pfi tlaku v potrubi 5,98 Mpa . . . 20 mm
pfi tlaku v potrubi 2,75 +0,3-02 Mpa (28 +3-2 kp/cm?),

tj.okamzik zapojeni omezovace . . 18 mm
draha brzdového pedalu v okamziku zapOJem omezovace 50mm (odpovida asi 1/3 celkové

drahy pedalu)

ptipustné rozdily

brzdové sily na jedné napraveé . . 20 %
V. OSVETLENI A OSTATNI ELEKTRICKA ZARIZENI{
Pouzité Zarovky Ptikon

1966 1970 1971

dalkova / tlhumena 45/40 45/40 45/40
obrysova 2 4 4
koncova svétla / poznavaci znacka 5/5 5/5 5/5
blikace / brzdové / couvaci 18 18 21
stropni / motor / zavazadlovy prostor 5 5 5
pfistroje 2 2 2
houkacka . . . . proud 3 A
dvouténové houkacky . . . proud 8 A
motor stirace . . . . . zkratovy to¢ivy moment

9,81 Nm (1 kp m)

spina¢ smérovek . . . . vykon 2 x 18 W
blikaci frekvence
90 £ 30/min
Sefizeni svétlometd . . . . dvoupolohovou pakou setfizovaci hodnoty
Limusina Tourist
vozidlo pojizdné a neobsazené, naddrz prazdna 140 + 20 mm 170 + 20 mm
vozidlo pojizdné a neobsazené, nadrz plna 120 mm 150 mm
Uvedené¢ udaje odpovidaji sefizovaci hodnoté X

Svétlomety se sefidi tak, aby se pti zapnutém tlumeném svétle a poloze "vysoko" hranice svétla a stinu
kryla se sefizovaci ¢arou na setizovaci tabuli.

VI. HMOTNOST PRiVESU A DOVOLENE ZATiZENI STRECHY
Dovolend hmotnost ptivésu pro typy Limusina a Tourist

brzdéného . . . . . 650 kg
nebrzdéného . . . . . 500 kg
Ptipustné zatiZeni stfechy

Limusina s pevnou stfechou . . . 590 N (60 kp)
Tourist s pevnou stitechou . . . 490 N (50 kp)
Limusina s ocelovou posuvnou stftechou . 392 N (40 kp)
Tourist s ocelovou posuvnou stiechou . 392 N (40 kp)

Ptipustné zatizeni vozu se pfitom nesmi piekrocit (nosic¢ se musi opirat o okapovy zlabek)



W 312 motor: ptiruba saciho potrubi na bloku valci

piiruba vyfukového potrubi na bloku valci .
klikova skiin s blokem valci M 8

klikova skiin s blokem valci M 10

spoustéc na bloku valca M 12

setrva¢nik na klikovém hiideli

skiin preruSovace na bloku valci

hlava valci

drzak motoru . .

femenice na klikovém hr1de11

W 353 hlava: ventilator a femenice na hiideli ventilatoru

skiin vodniho ¢erpadla

motor a prevodovka:

tfmen na motoru a vyfukovém potrubi
vyfukové potrubi .

motor a prevodovka jako celek
zavéSeni prevodovky jako celek
zaveSeni prevodovky na ram . .
zavéSeni motoru s pryZovym blokem

W 312 ptevodovka:

Sroub htidele pastorku

kolecko pohonu rychloméru . .

zavrtny Sroub ve skiini pfevodovky .

Sroub pfiruby skiiné€ a spojky skiiné prevodovky
zavrtny Sroub pouzdra ¢epu pfiruby .

Sroub pouzdra ¢epu

skiiii volnobézky a prevodovky

Srouby unaSect a planetovych kol

viko ptevodovky, ¢ep zpétného chodu

Sroub na htideli zavéru volnobeézky .

W 353 spojka: stit spojky na setrvaénik
prevodovka:

Sroub htidele s pastorkem

talitové kolo

matice druhého dilu hnaci hr1de1e

zavrtné Srouby, pouzdro pfiruby a Srouby
na skfini pfevodovky .

zavrtné Srouby na skiini pfevodovky M 8,
Srouby na skfini pfevodovky M 8

lanovod spojky na skiini

zasouvaci vidlice na vodicich tyc1ch

Htidel volantu a pievodka fizeni:

matice na hiideli volantu

unase¢ na suvné ty¢i — fizeni .

aretace pastorku na pouzdru loziska .
htidel volantu a ptiruba pastorku

matice vnitiniho kloubu spojovacich ty¢i
sefizovaci matice spojovacich tyc¢i
matice vnéjsich kulovych kloubti

Ptedni ndprava:

cepy zaveésnych ramen M 12 .
kulové klouby téhlice M 16 .

DOTAHOVACI MOMENTY SROUBOVYCH SPOJU (W 312 a W 353)

[N m]
14,2
30,4
14,2
63,8
55,0
55,0+3,0
14,2
47,1+3,9
58,9
24,5
15,7+3,9
5.4

34,3
58,9
44,1
44,1
10,8
21,6

44,1
24,5
44,1
31,4
34,3
15,7
24,5
29,4
14,2
6,4

24,5

98,1
58,9
49,0

44,1

24,5
14,2
9,8

49,0
34,3
14,7
9,8

24,5
24,5
29,4

63,8 — 68,7
68,7 - 78,5

[kp m]
1,45
3,10
1,45
6,50
5,60
5,60 +0,3
1,45
4,80 + 0,4
6,00

2,5
1,60 + 0,4
0,55

3,50
6,00
4,50
4,50
1,10
2,20

4,50
2,50
4,50
3,20
3,50
1,60
2,50
3,00
1,45
0,65
2,50

10,0
6,0
5,00

4,50

2,50
1,45
1,00

5,00
3,50
1,50
1,00
2,50
2,50
3,00

6,50 - 7,00
7,00 — 8,00



téhlice kola a spojovaci paka . 58,9 6,00
hlava kola na htideli kola M 16 98,1 -117,7 10,00-12,00
Zadni naprava:
unase¢ na napinacim Sroubu M 16 98,1 -117,7 10,00-12,00
¢ep polonapravy . . 63,8 -68,7 6,50—7,00
hlava kola na ptirubé kyvného ramen 58,9 6,00
Matice piiruby karburatoru 16,7-19,6 1,70 -2,00
Matice kol pro vSechny typy W 63,8—-68,7 6,50-7,00
Wartburg
Osazovaci tabulky karburatorii JIKOV
Jikov | Solex Jikov | Solex
dor odr. dor. odr.
1961 1961 1961 1961
Vzdusnik
Pocet valcu 3 Difuzér /D 27 be,:hu 390 | 150
naprazdno /
Vn
Obsah v Tryska Tryska sytice
litrech 0.9 hlavni / Th 360 135 [ Ts 380 140
Vrtani Vzdusnik Vzdusnik
zdvih / mm 70x78 | piavni/vh | A9 | 1001 ovhice / Vs 45
Tryska béhu ,
Karb.JIKOV| 35501 | naprézdno/ | 32 | 45 | Jehlowy 2
typ Tn ventil /J

*Od zahajeni vyroby karburatoru ceskoslovenské konstrukce se znackou Jikov, byly trysky a vzdusniky

oznacovany v souladu s vyse uvedenou CSN 30 2402 hodnotou jmenovité priitocnosti. Hodnota
vyznacend na Cele vzdusnikii a trysek vyjadiovala, kolik cm? destilované vody protece tryskou ci
vzdusnikem za Iminutu pri tlaku vodniho sloupce 1000 mm/ cm? a teploté 20°C.

ProtoZe tento zplsob oznacovani neni ve vétsiné statd obvykly, presel vyrobce karburétor( Jikov ,

n. p. MOTOR v Ceskych Budéjovicich od zaéatku roku 1961 ke znaceni regulaénich prvkd v setindch
milimetru jejich priméru. Méfeni se provadi na vzduchovém pritoéném méricim pfistroji »Somet -
Jikov«. Tento zplsob znaceni je ve svété obvykly a nazyva se nékdy znacenim podle Solex. Pozdé&ji

byla v tomto smyslu novelizovana i CSN 30 2402.



